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Die Erfindung betrifft in erster Linie ein Ver- 
fahren zum Formhalten eines auf einer Aufbau- 
maschine etwa zylindrisch auf gebauten Reifenrohlings 
bis zum Beginn des Vulkanisierens. 

Der Rohling hat nach dem Aufbau zylindrische 5 
Form und soli nach Beendigung des Aufbaues bis zur 
Bombierung und zum anschlieBenden Vulkanisieren 
so gelagert werden, daB er seine Form beibeh'alt. Das 
ist mit einigen Schwierigkeiten verbunden, weil 
Reifenrohlinge in unvulkanisiertem Zustand leicht io 
verformbar sind und es schwierig ist, solche Rohlinge 
so aufzustellen oder aufzuhangen, daB sie die Gmnd- 
form beibehalten. Beim Aufstellen auf den Boden 
sackt der Rohling unter dem Eigengewicht zusammen, 
und beim Aufbangen auf Sattelbleche dehnt ef sich 15 
zu einer ovalen Form. Jede Verzerrung der Reifen- 
rohlinge fiihrt aber zu einem FlieBen des Gummi- 
bestandteiles und damit zu einer abweichenden 
Materialverteilung, die Unwuchten im fertigen Reifen 
zur Folge hat. 2° 

Auch beim schnellen Bombieren von zweckmaBig 
gelagerten Reifenrohlingen konnen nodi Unwuchten 
auftreten, weil dann neben dem Auswolben des zy- 
lindrischen Reifenrohlings in die endgultige Reifen- 
form ortliche Verschiebungen der Lagen stattfinden. as 

Mit der Erfindung wird die Aufgabe gelost, das 
Verzerren von im wesentlichen zylindrischen Reifen- 
rohlingen beim Lagern bis zum Bombier- und Vul- 
kanisiervorgang zu vermeiden. Zugleich kann mit dem 
Verfahren das Bombieren in die Lagerungszeit ver- 30 
legt werden. 

Die erfindungsgemaBen Verfahrensschritte be- 
stehen darin, daB der Reifenrohling nach Abnahme 
von der Aufbaumaschine von innen fest verspannt 
wird und bis zum Beginn des Vulkanisierens in ge- 35 
spanntem Zustand gehalten wird. 

ZweckmaBigerweise wird die Spannung stetig oder 
absatzweise bis zum Beginn des Vulkanisierens 
zwecks teilweiser oder volliger Bombage des Reifen- 
rohlings gesteigert. Hierdurch ergibt sich der Vorteil, 40 
daB wahrend der Lagerzeit ein Arbeitsvorgang durch- 
gefiihrt wird, der bisher ein besonderer Arbeits- 
vorgang war und der den gesamten Produktions- 
vorgang urn eine entsprechende Zeit verlangerte. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB das Bom- 
bieren nur langsam vor sich zu gehen braucht, wo- 
durch die Verformungen und Umlagerungen der 
Faden innerhalb der Karkasse sanfter und gleich- 
. maBiger erfolgen. 

Die Einrichtung zur Durchfiihrung des Verf ahrens 
besteht aus einem zylindrischen Tragkorper mit einem 
darauf angeordneten, an eine DruckmittelqueUe 
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anschlieBbaren Blahkorper sowie einem Halter zur 
.Lagerung des Reifenrohlangs 3 wie sie in ahnlicher 
Form in der Technik der Reifenherstellung bisher 
scbon dem Bombieren dient. Die Eiiirichtung zeichnet 
sich nach der Erfindung dadurch aus, daB der Trag- 
korper und der Halter zur Lagerung des Reifenroh- 
lings als technische Einheit ausgebildet sind. 

ZweckmaBigerweise ist der Tragkorper mit waage- 
rechter Achse angeordnet. 

Vorzugsweise ist die zylindrische Mantelflache des 
Tragkorpers nach innen zur Aufnahme des Blah- 
korpers eingewolbt. Das erleichtert das Aufschieben 
des Reifenrohlings. 

Das automatische Arbeiten der Einrichtung wird 
vorteilhaft dadurch erleichtert, daB dem Tragkorper 
ein von dem Reifenrohling zum Absperren derDruck- 
mittelzufuhr in den Blahkorper beim Erreichen der 
Bombier-Endlage auslosbarer Schalter zugeordnet ist. 

Vorteilhaft ist der Tragkorper zur gemeinsamen 
Abnahme des Reifenrohlings mit dem als Ring- 
schlauch ausgebildeten Blahkorper nach Bombier- 
vorgang als Klappfelge ausgebildet. 

Das Verfahren und die Einrichtung sind nach- 
stehend an Hand der Zeichnungen naher erlautert, 
Es zeigt 

Fig. 1 die Einrichtung in der Grundstellung im 
Achsenschnitt und 

F i g. 2 die Einrichtung in der Bombier-Endlage. 

In dem Ausfuhrungsbeispiel tragt ein Wandarm 6 
einen als eingewolbte Felgenscheibe ausgebildeten 
Tragkorper 1, dessen Breite etwa der Breite des im 
wesentlichen zylindrischen Reifenrohlings 3 ent- 
spricht. Der Tragkorper 1 tragt einen als Ringschlauch 
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ausgebildeten Blahkorper 2, der iiber eine Leitung 4 
an eine nicht dargestellteDruckmittel quelle anschlieB- 
bar ist. 

Der Ringschlauch ist so bemessen, daB er in der 
Grundstelhmg die Felgenscheibe etwa zu einem Zy- 5 
linder erganzt, aber das Aufschieben eines Reifen- 
xohlings 3 ohne Muhe zulaBt. Er wird dann so weit 
auf getrieben, daB der Reif enrohling 3 fest eingespannt 
ist, aber seine zylindrische Form beibehalt. 

Man kann aber auch so vorgehen, daB aus der io 
Stellung nach der Fig. 1 dem Blahkorper 2 stetig 
oder absatzweise weitere Druckluftmengen zugefiihrt 
werden, die so bemessen sind, dafi am Ende der vor- 
aussichtlichen Ablagezeit der Reif enrohling bereits. . , 
vollig oder teilweise bombiert ist, so daB sich ein be- 15 
sondererBombiervorgang oder das Vulkanisieren und 
Bombieren unter Verwendung einer BiahkBrper- 
Vulkanisierpresse eriibrigt. 

Dabei ist iiber der Felgenscheibe zweckmaBiger 
weise ein Schalter 5 vorgesehen, der von dem Reif en- 20 
rohling in der Bombier-Endlage ausgeldst wird und -._ 
die weitere Zufuhr vonDruckluft in den Ringschlauch 
absperrt. 

Zur Abnahme des Reifenrohlings 3 wird der Ring- 
schlauch druckentlastet. 25 

Die Felgenscheibe kann auch als Klappfelge aus- 
gebildet sein, so daB der Ringschlauch zusammen mit 
dem Reifenrohling 3 nach dem Bombiervorgang von 
der Felge abgenommen werden kann, wobei dann der 
Ringschlauch bei dem nachfolgenden Vulkanisier- 30 
vorgang als Heizschlauch dient. 

Patentanspriiche: 

1. Verfahren zum Formhalten eines auf einer 35 
Aufbaumaschine etwa zylindrisch aufgebauten 
Reifenrohlings bis zum Beginn des Vulkanisie- # 
rens* dadurch gekennzeichnet, daB der" 
Reifenrohling nach Abnahme von der Aufbau- 
maschine von innen fest verspannt wird und bis 40 



zum Beginn des Vulkanisierens im gespannten~ 
Zustand gehalten wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Spannung stetig oder ab- 
satzweise bis zum Beginn des Vulkanisierens 
zwecks teilweiser oder volliger Bombage des 
Reifenrohlings gesteigert wird. 

3. Einrichtung zur Durchfuhrung des Ver- 
fahrens nach Anspruch 1, bestehend aus einem 
zylindrischen Tragkorper mit einem darauf an- 
geordneten, an eine Druckmittelquelle anschlieB- 
baren Blahkorper sowie einem Halter zur Lage- 
rung des Reifenrohlings, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Tragkorper (1) und der Halter zur Lage- 
rung des Reifenrohlings (3) als technische Einheit 
ausgebildet sind. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Tragkorper (1) mit waage- 
rechter Achse angeordnet ist. 

5. Einrichtung nach den Anspriichen 3 und 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zylindrische 
Mantelflache des Tragkoipers (1) nach innen zur 
Aufnahme des Blahkorpers (2) eingewolbt ist. 

6. Einrichtung nach den Anspriichen 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB dem Tragkorper (1) 
ein von dem Reifenrohling (3) zum Absperren der 
Druckmittelzufuhr in den Blahkorper (2) beim 
Erreichen der Bombier-Endlage auslosbarer 
Schalter (5) zugeordnet ist. 

7. Einrichtung nach den Anspriichen 3 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Tragkorper (1) 
zur gemeinsamen Abnahme des Reifenrohlings (3) 

- mit dem als Ringschlauch ausgebildeten Blah- 
korper (2) nach dem Bombiervorgang als Klapp- 
felge ausgebildet ist. 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
Britische Patentschriften Nr. 119 394, 131 311; 
USA.-Patentschriften Nr. 1 551 040, 2 182 176, 
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